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Agregat pneumatického
pérovani typ INTRA

/ SAF-HOLLAND GMBH

.¥A‘ I "\
D-63856 BESSENBACH - GERMANY ‘. -m 1@’

Version BI9-22K01

Serial No. 261 06 3 097

Type  SBK2243-11S

Ident No. 247 91347 49 20

Test Report 36110303

Perm axle cap. stat, 9000 kg

A
\__ AN 1280397

V max. 105 kmfh

L
SN 261063097/

Ke zpracovani reklamace
potiebujete oznaceni typu
napravy (verze), identifikacni
Cislo a sériové ¢islo (viz typovy
stitek).

O P —
Identifikace v pfipadé chybéjiciho typového
Stitku: sériové Cislo napravy ve sméru jizdy
vpravo na koncovém cepu népravy.
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Datum expedice / datum registrace VOZidla ........cccoeeeureneeerinininicessees e

Servis nahradnich dili pro napravy a podvozkové systémy SAF-HOLLAND
PFi objednani nahradnich dilli potiebujete presné typové oznaceni.

Zapiste identifika¢ni data vozidla do zobrazenych typovych stitk(, abyste v pfipadé potieby méli k dispozici
spravné udaje.

SAF-HOLLAND GMBH J

/D-63856 BESSENBACH - GERMANY LM’.)\
Version BI9-22K01 Serial No. 261 06 3 097
Type  SBK2243-11S Ident No. 247 91 3417 49 20

Test Report 36110303 Perm ax}[cap. stat. 9090 kg
V maxf 105 kmih

T / I|I||I|II|IIII|III||IIIIII|||I|IIII|I||
AN 1280397 SN 261063997

\ J

Identifikacni Cislo Viyrobni (sériové) Cislo
Piiklad: | 247913474920 // 261063097

1. néprava| /

2. néprava|

/,
3. néprava| /
/,

4. néprava|

5. néprava| /
Preneste Udaje o napravé z typového stitku
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10.

K zachovani provozni a dopravni bezpe¢nosti Vasich naprav a agregatii SAF-HOLLAND bezpodmineéné
dbejte téchto bezpeénostnich pokyni:

Stycné plochy kola k disku a naboji kola a sty¢na plocha matice Sroubu kola k disku se nesmi dodatecné
prelakovat. Stycné plochy musi byt Cisté, hladké a bez tuku. Pfi nedodrZeni je nebezpeci uvolnéni kola.
Dodrzujte pfipadné pokyny vyrobce.

Lze pouzivat pouze vyrobcem vozidla schvélené disky a rozméry pneumatiky. Pneumatiky musi mit vzdy
predepsany tlak vzduchu.

Nejpozdéji po 5.000 km od uvedeni do provozu pfivésu/navésu zkontrolujte brzdovou soustavu tazného
vozidla a pfivésu/navésu vzajemnym sladénim brzd jizdni soupravy, abyste zajistili bezpecné a
rovnomérné brzdéni i rovnomérné opotiebeni brzdového oblozeni. Sladéni brzd jizdni soupravy musi
provést odborna dilna na brzdy.

Pouziti dodatecného brzdného zafizeni, jako rucni brzda privésu neni ze zakona pfipustné u vozidel od
typového schvaleni leden 1999.

vyvazeny a rovnomérné umistény.

U vozidel s pneumatickym pérovanim zajistéte pred zacatkem jizdy, aby vinovce pérovani byly zcela
zavzdusnéné. Neuplné zavzdusnéni mlze vést k poskozeni napravy, podvozku, rdmu a nastavby a mize
snizit dopravni bezpecnost.

Dbejte na to, aby brzdy nebyly prehiaté, napf. trvalym pouzitim. Prehiati mGze u bubnové brzdy vést k
nebezpecnému snizeni brzdného Ucinku. U kotoucové brzdy mize prehrati vést k poskozeni okolnich
komponent - zejména lozisek kol. To mGze vyrazné zhorsit bezpecnost, napf. vyvolat vypadek lozZisek
kola.

Parkovaci brzda se pfi rozehraté brzdé nesmi ovladat pred vychlazenim, protoze brzdové kotouce a
brzdové bubny mohou byt poskozeny z divodu vzniku rozdilného napéti.

PFi nakladce a vykladce je nutno pouzivat pfislusné opérné zarizeni, aby se zabranilo poskozeni napravy.
Dbejte doporuceni vyrobce vozidla pro zplsob pouziti zabudovanych naprav a agregéatt mimo silnici
(OFF ROAD).

Definice SAF-HOLLAND pro OFF ROAD znamend jizdu na jinych nez asfaltovanych/betonovanych trasach,
jak napf. stérkovych vozovkach, polnich a lesnich cestach, dale pouziti na stavenisti a Stérkovisti.

Off road provoz naprav a agregatd, jez nejsou pro to koncipované, mize vést k poskozeni a tim ke snizeni
dopravni bezpecnosti.

Napravy a agregaty SAF-HOLLAND vyZaduji k udrzeni provozni a dopravni bezpecnosti stalou péci, kontrolu
a udrzbu, aby se vcas rozpoznalo pfirozené opotfebeni a vady.

Kazdodenni kontrola dopravni bezpecnosti vozidla pfed nastupem jizdy patfi k povinnostem fidice.
SAF-HOLLAND doporucuje provést zkousky a Ukony udrzby popsané na strané 7.

PFi opravach je zasadné nutno dbat navodt a pokyn( firmy SAF-HOLLAND.

Doporucujeme pouziti originalnich nahradnich dilG SAF-HOLLAND.

K technické péci o napravy a agregaty SAF-HOLLAND a k poskytovani dilG je Vam k dispozici husta servisni sit
SAF-HOLLAND.

Partnerskych podnikd (viz zadni strana obélky nebo na internetu pod www.safholland.com).

Aktualizace zvefejriujeme v pfipadé potieby na internetu pod www.safholland.com.



® Pozor: Po kazdé vyméné kola bezpodminecné dotahnéte kolové matice predepsanym momentem po 50 km a
po 150 km.

® Pravidelné kontrolujte tloustku brzdového oblozeni, napf. pfi kontrole tlaku vzduchu v pneumatikach.
Minimalni meze opotiebeni* viz strana 19.

® Pravidelné provadéjte vizudlni kontrolu brzd, pneumatik a vsech dilt podvozku. Dale zkontrolujte jejich
pfipevnéni, opotfebeni, tésnost, korozi a poskozeni.

® Pri kazdé vyméné oblozeni kotoucovych brzd provedte vizualni kontrolu, zda z jednotky loziska kola neunikd
tuk.

®  Pri kazdé vyméné obloZeni kotoucovych brzd zkontrolujte volny chod systému vedeni tfrmenu brzdy.

® Prikazdé vyméné obloZeni kotoucovych brzd zkontrolujte stav vnéjsich a vnitfnich vinovcl pérovani u tfmenu
brzdy, zda nemaji trhliny, nejsou poskozené a zda kryt nastavovaciho mechanismu sedi spravné.

® Pri kazdé vyméné oblozeni kotoucovych brzd zkontrolujte brzdovy kotou¢ na opotrebeni* a tvorbu trhlin.

® Pravidelné kontrolujte jizdni vysku pneumatického pérovani dle tdajl vyrobce vozidla a pfip. ji nastavte dle
navodu na strané 23.

® U kozlikti pérovani z hliniku a nerez ocele zkontrolujte Sroubové spoje ulozeni pera a tlumice pérovani dle
navodu na strané 8 predepsanym utahovacim momentem.

® U agregatl MODUL kontrolujte Sroubové spoje U-tfrmenu dle Udaju vyrobce vozidla s utahovacimi momenty
na strané 8.

® Vseobecna bezpecnostni kontrola dle zékonnych predpisu.
® Doporucujeme pouziti originalnich nahradnich dil(i SAF-HOLLAND.

® U fizenych naprav dodatecné dbejte strany 12 - 15.

* Pfi dosazeni minimalni meze opotfebeni doporucujeme provést bezpecnostni kontrolu.
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Utahovaci momenty SAF INTRA s ocelovym kozlikem pérovani

M12 (SW19)
M20x1,5 (SW30) -
600 Nm 40 Nm

O/

M30 (SW46)

400 Nm + 120° M16 (SW24) )
180 Nm pii ocelovém zvonu
80 Nm pfi plastovém zvonu

Utahovaci momenty SAF INTRA s kozlikem pérovani z hliniku a nerez

oceli M12 (SW19)
M20x1,5 (SW30) M20x1,5 (SW30) 40 Nm
400 Nm 600 Nm
O
= :
S\
M30 (SW46) = ©
400 Nm + 120° :
M16 (SW24)

. P . 180 Nm pfi ocelovém zvonu

NENI BEZUDRZBOVY! 80 Nm pi plastovém zvonu

Utahovaci momenty SAF MODUL

M12 (SW19) 80 Nm
pfi ocelovém zvonu =

Samorezny Sroub
K100x40 {SW10)
20 Nm
pfi plastovém
zvonu

M30 (SW46)
400 Nm + 120°

P

ozor!
Z4vity se nesmi naolejovat ani promazat!
UloZeni pera v ocelovém kozliku je bezGdrzbové.
Interval Udrzby pro kozlik pérovani z hliniku a nerez oceli:
poprvé zkontrolujte po 500 km, dalsi kontrola kazdych 6 mésict
Ulozeni pera: Zkusebni moment 1.200 Nm
Pripevnéni tlumict pérovani: Zkusebni moment 400 Nm




SK RB / RLB / SKNLB / SKVLB 9019 / 9022
BI9-19 / BI9-22 / BIL9-19 / BIL9-22 / BINL9-19 / BINL9-22 / BIVL9-19 /
BIVL9-22 / S19-19 / S19-22 / 219-19 / Z19-22 | SI11-22 / Z111-19 / Z111-22

Specifikace provoznich latek: Montazni naradi Cislo dilu

Tuk je pfiloZzen kazdé sadé na Kli¢ na népravovou matici 4 434 3828 00

opravu. Stahovak nébojové jednotky 4 434 3822 00
Nastrény klic 3/4" na Torx E24 4 434 3824 00

na koncovy cep napravy: Univerzalni kuffik s nafadim na kotoucovou 34343328 00

montézni pasta Kli¢ na dvojité Sestihranné Srouby 4 4343831 00

Cislo dilu 5 387 0021 01 dvanactihranny ofech vel. 24 s koncovkou 3/4" 4 434 3859 00

nastrény klic velikost 17

bézné v obchodé

SKRS/RZ9019/9022 /11019 / 11222

Specifikace provoznich latek:

Montazni naradi

Cislo dilu

na loZisko kola:
Cislo dilu 5 387 0011 05

na prachovky a mosazna pouzdra:

Cislo dilu 5 387 0016 00

na vodici objimku z pryze:
Cislo dilu 5 387 0017 01

na koncovy Cep napravy:
Cislo dilu 5 387 0021 01
montézni pasta

Kli¢ na ndpravovou matici

Stahovék na néboj kola

Péka na vicko naboje

Univerzalni kuffik s ndfadim na kotoucovou
nastrcny kli¢ velikost 17

1012 0024 00
4434 3822 00
14341041 00
34343328 00
bézné v obchodé
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SK RB / RLB / SKNLB / SKVLB 9019 / 9022
BI19-19 / BI9-22 / BIL9-19 / BIL9-22 / BINL9-19 / BINL9-22 / BIVL9-19 /
BIVL9-22 / S19-19 / SI9-22 / 219-19 / Z19-22 / SI11-22 / Z111-19 / Z111-22

Nabojova jednotka nevyzaduje Zadnou

udrzbu.

Pfi kazdé vyméné brzdovych kotouct zkontrolujte projevy opotiebeni (napf. tnik tuku).

Pfi opravéach brzd dbejte na:

vizudlni kontrolu tésnéni u trmenu brzdy.
Vlysokotlaky cisti¢ nebo kapalinovy cisti¢ nejsou pfipustné u brzdového kotouce ani u ndbojové jednotky.
Koncovy ¢ep napravy ocistéte od zbytkd tuku a znovu namazte tukem.

Dotahnout napravovou matici

Pozor!

ve sméru jizdy vlevo - levy zavit
ve sméru jizdy vpravo - pravy zavit

Predbézné utazeni: 150 Nm, otocte pfitom hlavu naboje rovnomérné o 5 otacek

Dotazeni: dotahnéte o 1 dilek (30°)
Oznaceni napravové matice s levym zavitem: drazka na vnéjSim okraji

Nabojova jednotka - pfipustna axialni vile 0 - 0,20 mm

Pri nedodrzeni tohoto predpisu je nebezpeci trazu!

V pripadé ojetého brzdového obloZeni a/nebo silné ojetych brzdovych kotoucl se brzdny ucinek
snizuje nebo vypadne zcela.

Pozor: nize uvedeni Srouby je nutno pfi udrzbé nebo opravé vyménit.
Srouby se pfi montazi nesmi naolejovat ani namazat tukem.
Sroubové spoje dotahnéte momentovym klicem.

Pfiruba kola
Sroub Torx E24 M18x1,5

1.Predbézné utahnout 50 Nm do krize
2.a dotahnout s thlem otaceni 90° do kfize (kontrolni dotazeni 450 Nm)

Brzdovy kotou¢ INTEGRAL
dvojity sestihranny Sroub SW 13 M12x1,5

1.Predbézné utahnout 30 Nm do krize
2.a dotdhnout s thlem otaceni 90° do kfize (kontrolni dotazeni 130 Nm)

Tfmen brzdy k napravnici (6 Sroub)
Sestihranny Sroub M16x1,5

290 Nm

Trmen brzdy k napravnici (4 Srouby)
vicezuby Sroub M18x1,5

1.Predbézné utdhnout (zevnitf ven) 120 Nm
2.Kontrola predbézného dotazeni vsech Sroubd, pfip. dotdhnout na 120 Nm
3. Dotahnout nacisto 450 + 30 Nm nebo 120 Nm + 60° (4 rohy vicezubého $roubu)

Brzdovy valec, Sestihranna matice
M16x1,5

Dotéhnout ve 2 etapach rovnomérné a stfidavé
1.Pfedbézné 120 Nm
2.Dotazeni 210 Nm (kontrolni dotazeni 210 Nm)

Vodici ¢ep k tfmenu brzdy

290 Nm 340+20 Nm

Trmen drzaku brzdového obloZeni

Cep se zavlackou 30+15 Nm




SKRS/RZ9019/9022 /11019 /11222

Vule loziska kola, tuk na lozisko kola
Nastaveni loziska kola neni nutné.

Viyména tuku v lozisku kola po 500 000 km, pfip. 50 mésicich.

Zkontrolujte pfi vyméné tuku, zda kuzelikové loZisko Ize znovu pouZit.

Vyménte O-krouzek a namontujte kryt naboje.

PFi opravé brzd dodrzujte:
vizuaIni kontrola tésnéni u tfmenu brzdy.
Jednotku loziska kola nerozebirejte.

Vysokotlaky €isti¢ nebo kapalinovy ¢isti¢ nejsou pfipustné u brzdového kotouce ani u nabojové jednotky.

Koncovy ¢ep napravy ocistéte od zbytkd tuku a znovu namazte tukem.

Dotahnout napravovou matici

ve sméru jizdy vlevo - levy zavit
ve sméru jizdy vpravo - pravy zavit

Oznaceni napravové matice s levym zavitem:
vyfrézovana drazka na vnéjsi strané Sestihranu

Nabojova jednotka - pfipustna axialni vile 0 - 0,20 mm

Pozor!

Pfi nedodrzeni tohoto predpisu je nebezpeci Grazu!

moment dotaZeni 900 Nm, kazdou hlavu naboje otoéte béhem dotaZeni Sroubl
rovnomérné nejméné o dvé otacky.

V pripadé ojetého brzdového oblozeni a/nebo silné ojetych brzdovych kotoucl se brzdny ucinek

snizuje nebo vypadne zcela.

Moment dotazeni Otvor klice Sestihran
(Nm) (rozmér SW) Vnéjsi Vnitini

Vodici lozisko u tfrmenu brzdy
2 Srouby s vélcovou hlavou 290 14 - X
M16 x 1,5-10.9
Membrénovy, kombinovany vélec
2 matice se Sestihrannou hlavou 210 24 X -
M16 x 1,5
Pripevnéni tfmenu brzdy
k ndpravnici 290 24 X -
M16 x 1,5 x 55
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SKNLB / SKVLB 9019 / 9022
BINL9-19 / BINL9-22 / BIVL9-19 / BIVL9-22

Predpoklady:
- Kontrolu shihavosti je nutno provést v nenalozeném stavu.
- Pfi pneumatickém pérovani je nutno vozidlo sefidit na jizdni vysku.

X
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Pipustné hodnoty Fizené napravy Ptiklad: sbihavosti: Y - X =4 mm/m do 7 mm/m
sbihavost min +4 mm/m | max +7 mm/m | Rizené napravy SAF-HOLLAND nesmi mit negativni
sklon kola +12' hodnotu sklonu kola / rozbihavosti.

Méfeni geometrie ndpravy
Rozdil vzdalenosti AC-BD = <3 mms

Mazaci misto Upozornéni pfi idrzbé:

Lozisko rejdového ¢epu promazte
po montazi poprvé po 1 mésici,
pak kazdych 6 mésicd.

Vizualni kontrola:
Kazdych 6 mésici zkontrolujte
bezchybnou funkci soucastek.

Nulové poloha
Obé pritlacné podlozky
priléhaji bez stérbiny!

g}/

m Mazaci misto



SKNLB / SKVLB 9019 / 9022

BINL9-19 / BINL9-22 / BIVL9-19 / BIVL9-22

Momenty dotaZeni

c. Oznaceni Pocet na napravu Moment dotaZeni
1 Ulozeni rejdového cepu 2 450 Nm + 360°
2 Pfipevnéni pfitlacné podlozky 4 120 Nm
3 Hlava spojovaci tyce 2 600 Nm
4 Spojeni syérrjym Sroubem 4 120 Nm
Spojovaci ty¢

5 Spgjgni sv,érn)'/m Sroubem 6 120 Nm
Zajistovaci deska

6 Zajistovaci vélec 2 120 Nm

Tabulka Ghld rejdu

Presah roubd “L” Uhel rejdu “a”
38 mm 16°
44,5 mm 14°
51 mm 12°
57,5 mm 10°
Upozornéni:

K zabranéni chyb méreni odlehcete fizenou napravu.
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SKRLB 9019 / 9022

BIL9-19 / BIL9-22

Predpoklady:

- Kontrolu shihavosti je nutno provést v nenalozeném stavu.
- Pfi pneumatickém pérovani je nutno vozidlo sefidit na jizdni vysku.

X

500

500

fpzil 13w

Pfipustné hodnoty fizené napravy

shihavost

min +4 mm/m | max +7 mm/m

sklon kola

+12'

Méfeni geometrie napravy
Rozdil vzdélenosti AC-BD = <3 mms

Priklad: sbihavosti: Y - X = 4 mm/m do 7 mm/m

Rizené napravy SAF-HOLLAND nesmi mit negativni
hodnotu sklonu kola / rozbihavosti.

Rozmér ,B” ¢ini 537 mm. Nechte zapadnout blokaci zpétné jizdy.



SKRLB 9019 / 9022
BIL9-19 / BIL9-22

fpz)l 13ws

Vsechny Sroubové spoje dotdhnéte predepsanym momentem, matice zajistéte kontramatici nebo zavlackou.

Momenty dotazZeni

C. Oznaceni Pocet na napravu Moment dotazeni
1 Sroubeni kulového kloubu 2 M30 (340 Nm)
2 Sroubeni svérné spony 10 M12 (80 - 90 Nm)
3 Sroubeni tlumice Fizeni 2 M24 (600 - 660 Nm)
4 Sroubeni zajistovaciho valce 4 M6 (8 - 10 Nm)
5 Sroubeni kryci desky 6 M8 (25 - 30 Nm)
Pozor:

PFi mazani ulozeni rejdového cepu musite napravu odleh¢it (nadzvednout).

Mazani mist ulozeni rejdového cepu
poprvé po 1 mésici
pak vzdy po 6 mésicich
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Knorr kotoucova brzda typ SN7 — SK RB / RLB 9022 K / KI
SKRS/RZ 9022/11222K

Knorr kotoucova brzda typ SN6 — SK RB / RLB 9019 K / K
SKRS/RZ 9019/11019 K
BI9-19K / BIL9-19K / BINL9-19K / BIVL9-19K
SI19-19K / Z19-19K / ZI11-19K

Kontrola opotiebeni obloZeni

Novy stav

Opotiebeny stav

Zkontrolujte, pfip. vyménte brzdové obloZeni a brzdové

m kotouce.



Knorr kotoucova brzda typ SK7 — SK RB / RLB 9022 K101

BI19-22K01 / BIL9-22K01 / BINL9-22K01 /

BIVL9-22K01
S19-22K01 / Z19-22K01
SI111-22K01 / Z111-22K01

Kontrola opotfebeni oblozeni

Kontrola opotiebeni SB7...SK7
na dlouhém vodicim ¢epu > 115 mm
na kratkém vodicim ¢epu > 63 mm

Zkontrolujte, pfip. vyménte brzdové oblozZeni a brzdové kotouce, kdyz jsou
miry vétsi nez je uvedeno v tabulce nahofe.
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Wabco kotoucova brzda typ PAN 22-1 — SK RB / RLB 9022 W / WI

SKRS/RZ 9022/11222 W

Wabco kotoucova brzda typ PAN 19-1 — SK RB / RLB 9019 W / WI

Wabco kotoucova brzda
provedeni PAN 22-1

SKRS/RZ 9019/11019W

— BI9-22W / BIL9-22W /
BINL9-22W / BIVL9-22W /
S19-22W / Z19-22W /

SI11-22W /
Z111-22W
Kontrola opotiebeni obloZeni
Kontrola opotiebeni PAN 19-1 PAN 22-1
na dlouhém vodicim ¢epu > 94 mm > 98 mm
na kratkém vodicim cepu > 67 mm >73 mm

Zkontrolujte, piip. vyménte brzdové oblozeni a brzdové kotouce, kdyz jsou miry
vétsi nez je uvedeno v tabulce nahore.



Bezpecnostni kontrola brzdového
kotouce

K posouzeni tfeciho povrchu brzdového oblozeni je nutno
demontovat tfmen drzaku brzdového obloZeni a vratit
nastaveni tfrmenu brzdy.

Oblozeni vyjméte a zkontrolujte.

<« 2 »

BI
AT

- . D
b
Mez opotiebeni: brzdovy kotou¢, brzdové oblozeni
Brzdovy kotouc Brzdové obloZeni

Brimr A" B , ,C" D" ,
(mm) nové (mm) |Mez opotiebeni noveé (mm) Mez opotrebeni
dosazena (mm) dosazena (mm)

Wabco Knorr Wabco Knorr

430 45 37 32 30 11 11 (SK7 - 9)

377 45 37 32 30 11 11

Brzdové oblozeni: namontujte pouze brzdové oblozeni schvalené firmou SAF-HOLLAND.

PFi opravé z divodu opotiebeni je nutno vyménit oblozZeni na obou stranach napravy.

Diferencni opotiebeni brzdového oblozeni max. 5,0 mm (vnitfni/vnéjsi oblozeni)

Brzdovy kotouc

Brzdovou plochu brzdového kotouce peclivé zkontrolujte, zda ji

|ze dale pouzivat.

A+ -Sitovitd tvorba trhlinek je pfipustna.
B: -Trhlinky probihajici smérem ke stfedu naboje max.
1,5 mm (Sitka a hloubka) jsou pfipustné.

Ci -Nerovnosti povrchu kotouce jsou pripustné.
D:  -Prichozi trhlinky nejsou piipustné.

do

Zkontrolujte tloustku brzdového kotouce, pfip. osoustruzte.

Z bezpecnostnich divodu je k osoustruzeni stanovena
minimalni tloustka brzdového kotouce na 39 - 40 mm.
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Postup pfi dotazeni nastavitelného upevnéni ulozeni pera

Pozor:
sroubovy spoj vzdy v rozsahu
vysky jizdy!

Z&dné zbytky barvy mezi
excentrem / pfitlacnou
podlozkou a kozlikem pérovani!

Hlavu Sroubu vZzdy na strané
excentrického kotouce.

Predbézné utazeni 400 Nm
pouZivejte momentovy klice

Znacka na Uhlové dotazeni

Uhlové dotazeni 120°
pouzivejte narazovy utahovék
nebo prodluzte paku na 2,5 m.

Vizualni kontrola




Sklon sedlového navésu

Jizdni vyéka

Jizdni vysku ndpravy s pneumatickym pérovanim nastavte na pfipustny rozsah uvedeny v pfislusnych podkladech
SAF-HOLLAND.

U jednotlivé ndpravy dodrzujte minimalni propruzeni 60 mm.
U vicenadpravovych agregatd dodrzujte minimalni propruzeni 70 mm.
Vyjimka:

U vicenadpravovych agregatd se zvedanim napravy by minimalni propruzeni nemélo byt mensi nez 100 mm, aby
bylo zajisténo dostatecna svétla vyska.
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Vyména pneumatiky pfi plné nalozeném vozidle s agregaty INTRA

Body nasazeni zvedaku:




e e 7

Sefizeni jizdni vysku pneumatického pérovani

Ventil pneumatického pérovani

SAF-HOLLAND népravy a agregaty s pneumatickym pérovanim standardné potrebuiji jen jeden ventil pneumatického
pérovani.

Ventil pneumatického pérovani reguluje tlak ve vinovcich pérovani v zavislosti na naloZeni vozidla a udrzuje
nastavenou jizdni vysku (FH) na stejné Grovni pfi kazdém stavu nalozeni.

Ventil pneumatického pérovani se pripevni Srouby v rdmu vozidla a spoji se napravou pres pfipojeni (ventilovou paku
a ovladaci tyc). Pfipojeni k napravé (nejcastéji uprostied napravy) se umisti zpravidla pfi tfinapravovém agregatu na
stfedni ndpravé, pfi dvounapravovém agregatu na zadni napravé, ve zvlastnich pfipadech (napf. velky sklon vozidla)
Ize ventil pneumatického pérovani umistit na zadni naprave.

U agregatu se zvedacem népravy je volba pfipojeni zavisla na tom, ktera naprava je zvedaci.

- . MIN. 200 Lo
Pfipevnéni k ramu N.20 Ventilova paka
Pryzovy kloub -
...... T
©
=
H'd
>
>
=
=}
N
5
=
[}
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2
=
o
o
o 'S £
Pojistna matice NS
Z|2.90
o £T
<R
[- W

Smér jizdy
-

Montaz

Ventilova pdka ma byt nejméné 200 mm dlouha a stoji v jizdni poloze vodorovné.

K funk¢ni kontrole posurite paku o néco dolu. Pfitom musi proudit vzduch odvzdusnovaci klapkou do volného
prostoru. Proudi-li ale vzduch do vinovct, otocte ventil o 180°. Ventilovou paku je nutno k tomu prfemontovat.
Jizdni vysku nastavite prizplsobenim ovladaci tyce v pryZovych kloubech a presunutim u pojistnych matic.
Nastaveni provedte na rovném podkladu. Lze ho provést jak pfi prazdném, tak i pfi nalozeném vozidle.

Upozornéni
K zavérecné kontrole napruzujte pneumatické pérovani na doraz vinovcd pérovani, pfip. az k omezeni (tlumice

pérovani, zachytna lana, délka vinovcd). Zde musi byt dodrzeny uvedené Uhly mezi ventilovou pakou a ovladaci
tyci, aby se ventilové pakovi nepreklopilo.
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K vyrovnani vyrobnich toleranci je nutna kontrola a pfip. korektura sbihavosti. Nejvétsi pripustna odchylka
(tolerance) hodnoty sbihavosti odpovida udajim vyrobce pneumatik.
Nejvétsi pfipustna korektura rozvoru €ini £ 6 mm za napravu.

Konvencni nastaveni

Sedlovy cep

Srovnavacim mérenim zjistéte diagonalni rozméry A - Ca A - F pro stfedni napravu (vztazna naprava), dbejte na
tolerance.

Zkontrolujte miry rozvoru B - Ca E - F pro pfedni ndpravu a C- D i F - G pro zadni ndpravu, pfip. je opravte,
dbejte na tolerance.

Optické nastaveni

DodrZujte pokyny k obsluze a sefizeni od vyrobce méficiho systémul!

Namé¥ena hodnota A1 1 +1 Naméfend hodnota B1|

o I pui oy | 0
Vypocet hodnoty shihavosti l el el T
a rozbihavosti:

A1 - B1 (mm)
=S

A (m) Z Smér jizdy
S = kladna hodnota = shihavost

S = zapornd hodnota = rozbihavost

Meéfici pravitko

#
Laser s drzakem

Upozornéni

1. K zabranéni opotfebeni pneumatik doporucujeme nechat provadét kontrolou shihavosti pravidelné.
2. Doporucujeme pouzivat opticky méfici pfistroj k provadéni kontroly sbihavosti.
3. Kvyrovnani (sefizeni) je jako vztazny bod smérodatné pouze centrovéni stredu krytu naboje, pfip. stredu
koncového ¢epu napravy.
4. Mozné priciny odchylky sbihavosti jsou:
¢ volné pfipevnéni U-tfmenu
e opotiebeni uloZeni pera
¢ deformace napravového agregétu z divodu neodborného pouziti



[
a
%)

NOTIZEN/NOTES/NOTE

ANVTIOH-4vS @ Auazeiyfn Ajhwo e Augwz. - £0-40-£00T BURWZ JUP3ISOd - £00Z/50 JUBPAA ZDSOVLLAS Q
N
oN




NonStopService 24

Support in the case of service

-V pfipadé nutného servisu zavolejte vzdy na telefonni islo Vasi domovské zemé.
«In the case of service please always dial the number of your own country.

Vom Ausland
from abroad

Inland
home country

059 33 07 07

+32 59 33 07 07

I

+386 26 16 58 35

@

+386 26 16 58 35

I

261104506 +42 02 61 10 45 06

IO

75727474

®

+45757274 74

697 91 96

g

+372 697 91 96

093513133 +358 93 513133

IO

08702420237 +44 87 02 42 02 37

IO

061 43 901 02 +36 14390102

IG

02 66 16 55 74 +39 02 66 16 55 74

IO

+32 59 33 07 07 +32 59 33 07 07

I@

+372 697 91 96 +372 697 91 96

OIO

+386 26 16 58 35 +386 26 16 58 35

+32 59 33 07 07 +32 59 33 07 07

IO

06 183198 70

®

+48 6 18 31 98 70

+39 02 66 16 55 74

g

+39 02 66 16 55 74

+42 02 61 10 45 06 +42 02 61 10 45 06

IG

021227513 21
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+90 212275 13 21
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www.safholland.com
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